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RIFERIMENTI NORMATIVI EU

Direttiva (UE) 2016/802 relativa alla riduzione del tenore di zolfo di alcuni
combustibili liquidi.

Direttiva di codificazione che abroga la Direttiva 1999/32/Ce e razionalizza in un testo organico gli
interventi normativi che si sono succeduti negli anni modificandola in maniera sostanziale.

Scopo della direttiva é la riduzione delle emissioni di anidride solforosa derivanti dalla combustione
di alcuni tipi di combustibili liquidi, ottenuta fissando dei limiti al tenore di zolfo dei combustibili
utilizzati sul territorio, nelle acque territoriali nelle acque territoriali e nelle zone economiche
esclusive o zone di controllo dell'inquinamento degli Stati membri.

La direttiva stabilisce tra l'altro che gli Stati membri adottino tutte le misure necessarie per
verificare mediante campionamento, analisi ed ispezioni che il tenore di zolfo dei combustibili usati
sia conforme
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RIFERIMENTI NORMATIVI EU

Decisione di esecuzione (UE) 2015/253

Stabilisce le norme concernenti la procedura di campionamento a bordo, il controllo dei fornitori di
combustibile, nonché un numero vincolante di ispezioni delle navi che ciascuno Stato membro deve
effettuare e di campioni di combustibile che deve raccogliere annualmente al fine di verificare il
tenore di zolfo dei combustibili per uso marittimo utilizzati dalle navi che operano nelle acque di
loro competen:za.

Stabilisce contenuti relativi agli obblighi di informazione

Introduce i riferimenti ad un sistema informatico europeo condiviso per lo scambio di informazioni
sulle ispezioni (THESIS-EU)
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LIMITE TENORE DI ZOLFO COMBUSTIBILI MARINI

Riferimenti normativi nazionali art.295 del DLgs 152/2006 *:

° Vieta utilizzo in acque territoriali, zone economiche esclusive di combustibili marini con tenore
di zolfo superiore al 3,50% in massa dal 18 giugno 2014. Dal 1° gennaio 2020 é previsto un
limite del 0,50% in massa

. Vieta immissione in mercato di gasoli marini con tenore si zolfo superiore al 0,10% in massa

. Vieta immissione in mercato di oli diesel marini con tenore si zolfo superiore al 1,50% in massa

. Vieta utilizzo in acque territoriali, zone economiche esclusive di combustibili marini con tenore
di zolfo superiore al 1,50% in massa per navi passeggeri, le quali effettuano un servizio di linea
proveniente da o diretto ad un porto di un Paese dell’Unione Europea

. Vieta utilizzo di combustibili marini con tenore di zolfo superiore a 0,10% in massa per navi
all’'ormeggio

* Tali limiti non si applicano ai combustibili destinati alle navi che utilizzano metodi di riduzione delle emissioni basati su
sistemi a circuito chiuso (es. scrubber)




RIFERIMENTI NORMATIVI

Art. 298 comma 2-bis del D.Lgs. 3 aprile 2006 n°152 e s.m.i

“Entro il 30 giugno di ciascun anno il Ministero dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare
invia alla Commissione Europea, sulla base di una relazione trasmessa dall'ISPRA entro il mese
precedente, un rapporto circa il tenore di zolfo dell'olio combustibile pesante, del gasolio e dei
combustibili per uso marittimo utilizzati nell'anno civile precedente...”

Relazione annuale sul tenore di zolfo
dell’olio combustibile pesante,
del gasolio e dei combustibili
per uso marittimo utilizzati
nel 2018

http://www.isprambiente.gov.it/it/pubblicazioni/docu
menti-tecnici/relazione-annuale-sul-tenore-di-zolfo-
dell20190lio-combustibile-pesante-del-gasolio-e-dei-
combustibili-per-uso-marittimo-utilizzati-nel-2018
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Relazione “MID-CYCLE HORIZONTAL ANALYSIS”

W EMSA

Sulphur visit cycle - timeline
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Preparatory Pre-Cycle Visit cycle  Mid-Cycle Visitcycle  Horizontal End-of-Cycle
work Kick-off workshop start workshop end Aiialysis workshop
and CEA
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Timeline
CEA and workshop
questionnaires
April 2016 December 2017
[ not yet visited M visited
%::3 of Directive 20 c
relating to a reduction in the sulphur
content of certain liquid fuels
Visits to Member States 2016-2019
MID-CYCLE HORIZONTAL ANALYSIS
' MEMSA
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Directive (EU) 2016/802
relating to a reduction in the sulphur contentof

certain liquid fuels

&

‘Commission iImplementing Decision (EU)2015/253
laying down the rules concerning the sampling

Visitto aly
Monday-Friday 17-21 of June 2015

MEMSA

Organismi coinvolti:

* MATTM

* Guardia Costiera

* RAM (Reparto Ambientale Marino)

* Agenzia delle Dogane e dei Monopoli
* MISE

* ISPRA

Verifica sull’applicazione operativa in 3
porti: Palermo, Savona, Civitavecchia
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Implementation of Directive (EU) 2016/802
relating to a reduction in the sulphur
content of certain liquid fuels

Italy, 17'= 21 June 2019
VISIT REPORT

INSP.SUL.2018-AS6557
Date: 13 September 2018

EMSA invia alla Commissione Europea e allo Stato
Membro un report in cui i risultati della visita
vengono riportati in forma di:

Shortcoming : totale o parziale carenza
nell’'attuazione, o attuazione inadeguata, di un
particolare requisito della Direttiva

Observation : riscontri su alcuni aspetti di attuazione
della Direttiva che potrebbero portare a una carenza
nell’attuazione della Direttiva se non si procede con
un intervento di indirizzo




PRA grm Nezionaie
st o
R e

ssssssssssss

RELAZIONE “MID-CYCLE HORIZONTAL ANALYSIS”
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Implementation of Directive (EU) 2016/802
relating to a reduction in the sulphur
content of certain liquid fuels

Visits to Member States 2016-2019

MID-CYCLE HORIZONTAL ANALYSIS

INSP.HA 2019-AQ6034
Date: 21 June 2019

BEMSA

INPUT :

14 reports delle visite ispettive / 133 rilievi

Ulteriori informazioni ricavate dal sistema
THETIS EU

OUTPUT

Stima del livello di attuazione e dell’efficacia
delle misure introdotte dalla Direttiva

Problematiche comuni
Analisi della cause alla base dei problemi

Buone pratiche, considerazioni e possibili modi
di procedere
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RELAZIONE “MID-CYCLE HORIZONTAL ANALYSIS”

Gli articoli della direttiva sono stati 6 - Infarmation anligations

1- Implementation H Observation

suddivisi in sei tematiche principali, le stesse - M Shortcoming

. e o . 3 - Marine fuel suppliers 17
esaminate durante le visite di EMSA:  orentons ans semaees -

4 - Trials and approval of abatement “
methods

1. Recepimento della direttiva o 1w ®m 1 s s 6

. . Mumber of findings
2. Ispezioni L e
Figurs 2-1 Number of findings by process
3- Monitoraggio dei fornitori di combUStibiIe The distribution of findings per process as shown in Figure 2-1 can be further refined according to the number of
o Member States in which these findings arose (see Figure 2-2 below).
marino : ; : . ; .
4. Sperimentazione e approvazione dei sistemi di o ikrmicnchigstions

2 - Inspection

abbattimento delle emissioni
5. Sanzioni
6. Obblighi di informazione

1 - Implemeantation
3 - Monitaring of fuel suppliers

5 - Sanctions and penalties

4 - Trials and approval of abatement
methods

14

Mumber of Member States

Figure 2-2.  Number of Member States with findings established by process
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“MID-CYCLE HORIZONTAL ANALYSIS”- Problematiche

Processo Problematiche comuni riscontrate

- Non vi sono misure appropriate per l'applicazione della
direttiva alle navi da guerra

- Formazione degli ispettori zolfo non armonizzata a livello EU
- Mancanza di una stima delle risorse umane ed economiche

Recepimento della direttiva

Quota ispezioni zolfo non raggiunta.

Dettagli delle ispezioni non registrati su THETIS

Scarso utilizzo meccanismi di selezione delle navi
Scarsi controlli sulle navi passeggeri in regolare servizio
Tempi lunghi di consegna dei risultati delle analisi

- Registri fornitori non aggiornati

Monitoraggio dei fornitori di combustibile - Differenti definizioni di “fornitore locale”

blithle - Autorita di controllo non definita chiaramente
Sperimentazione e approvazione dei sistemidi - Non sempre definite le procedure richieste per
abbattimento delle emissioni I'approvazione
Sanzioni - Proporzione delle sanzioni

- Potere dissuasivo

- mancata comunicazione del quantitativo di combustibile
marino disponibile
- In alcuni casi scarsa qualita e completezza delle informazioni

Obblighi di informazione
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“MID-CYCLE HORIZONTAL ANALYSIS”

[ 2-Inspection

very high

1- Implementation

3 - Monitoring of fuel suppliers

5 - sanctions and penaltes

4-Trials and approval of sbatement methods

(=]
=]
S
@

8 10 12 14
MNumber of Member States

Possibili cause:

* Mancata comunicazione del numero di controlli effettuati

* Turnover degli ispettori zolfo e necessita di nuova formazione
* Ispezioni zolfo condotte in contemporanea con ispezioni PSC
* Interpretazione diregolare servizio di linea

Possibili Conseguenze:

Mancare alcune finalita della direttiva

Possibili vie da sequire

* Effettuare il piu possibile ispezioni dedicate solo agli aspetti zolfo
* Stabilire a livello nazionale un temine temporale massimo per i risultati di laboratorio
* Stabilire una procedura piu efficace di selezione e segnalazione
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REVISIONE LINEE GUIDA PER ISPEZIONI SUL TENORE DI ZOLFO

European Maritime Safety Agency

Sulphurinspection Guidance

Page1af 28

Sulphur Inspection Guidance

Directive (EU) 2016/802

Version: November 2019-Sulphur Workshop

Documento condiviso per uniformare
approccio alle ispezioni a bordo nave in
tutti gli Stati Membri

Prima pubblicazione 1 ° gennaio 2015

Aggiornamento alla luce dell’entrata in
vigore dei nuovi limiti di zolfo nel 2020




per ls Pratezione
dellAmbients

gﬁr} %@
ISPRA tema Nazionsle

“MID-CYCLE HORIZONTAL ANALYSIS”

[ & - Information obligations

2 - Inspection

1 - Implementation
3 - Monitoring of fuel suppliers

5 - Sanctions and penalties

4 - Trials and approval of abatement
methods

o 2 4 (5] 3 10 12 14
Number of Member States

Possibili cause:
* Art 6(7) - non e specificata una frequenza e viene ritenuta una questione commerciale
e Art 14 (1) — non esiste una ampia armonizzazione degli elementi da inserire nel report

Possibili Conseguenze:
Impatto negativo sulla qualita delle attivita di reporting

Possibili vie da sequire
* Definire una frequenza attraverso un nuovo riferimento normativo
* Maggiore utilizzo delle nuove funzionalita del sistema THETIS
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SVILUPPI E NUOVE FUNZIONALITA DEL SISTEMA THETIS-EU

Downiaad POF Inspection Report

AT EEEE

+ 1.300 utenti registrati

+ 50.000 ispezioni registrate

+ 20.000 singole navi ispezionate
+ 1.200 alert creati

Strumento sviluppato da EMSA per

T e conto della CE e utilizzato su base

volontaria dagli Stati Membri

Condivisione dei risultati delle
ispezioni effettuate a bordo delle navi
(dati identificativi e dati tecnici delle
navi, combustibili utilizzati, storico
delle ispezioni, alert , etc.)

Modulo zolfo contiene campi per tutte
le informazioni che devono essere
obbligatoriamente comunicate in base
all'articolo 7 della Decisione di
esecuzione (UE) 2015/253

Strumento in continuo sviluppo:
Maggior numero di informazioni e maggiore
dettaglio

Nuove potenzialita e funzioni
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MarineFuelReport_2018_LT V1

2018

2018

2018

== Disponibile solo per
<4— National Administrators

Funzionalita introdotta nel 2019

Restituisce un format
precompilato sulla base delle
informazioni inserite

Permette di modificare alcuni
campi per integrare con
ulteriori informazioni

Utilizzata per la prima da solo 8
Stati Membri tra cui I'ltalia
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SVILUPPI E NUOVE FUNZIONALITA DEL SISTEMA THETIS-EU

Mersbarstate:  Ray Orgarissionresponsil: WSy Ere=t.  Contact parson D Emai:
Reporting Year 2018 e SR |

Total annual number and type of non-sompliance of measured sulphur content in
examined fust

Relazione annuale sul tenore di zolfo Losminseca
dell’olio combustibile pesante, 1.0:0% ot 3208 st =
del gasolio e dei combustibili e
per uso marittimo utilizzati S ;

nel 2018 P ——_—— R

1.010% in SECA 0 0

1L.0,10% outsids SECA at barth o1 247

111 1.50% Passenger Ships under regular senvice

o o
oulside SECA

1V, 250% ousids SECA o o
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MarineFusiRepor_2018_IT_V1 - Ganarstad fram THETIS-EU on 210812019 08:51
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SPERIMENTAZIONE MONITORAGGIO REMOTO DELLE EMISSIONI

Remotely Piloted Aircrafts for
surveillance of air emissions by ships MEMSA

SOx emission
monitoring

Integration in
Thetis -EU

Il servizio RPAS (Remotely Piloted Aircraft
Systems) & stato sviluppato per assistere le
operazioni di sorveglianza marittima e
supportare le attivita della Guardia Costiera
dei Paesi UE.

Aprile 2019 é stata avviata un’operazione in
Danimarca per supportare |'attuazione della
Direttiva(EU) 2016/802 la determinazione
del tenore di zolfo dei combustibili marittimi
utilizzati in area SECA




Operation for emission monitoring:
Denmark

Flight path

Targeted center line

Fuel Sulphur Cantent (%) = SO | pom] - 107 - 0,02308

(COZmeasured—COZpackground)[ppm]
uthcionl bkl

- Determining the Emissions factor
e S0, / €O, ratio prescribed by
sure the €0, ba 4 MEP 0,15 % 0,04 (28%) 0,19 % 0,03 {20%)
025% £0,05 (21%) 0,30 % +0,04 {15%)
0,11 (23%)
1,0% 0,23 (23%) 1,23% £0,16 [16%) 1,16%

RPAS to enter into the plume to collect measurements

Fuel sulphur content calculated by measuring SOz2and CO:
SECA limit: 0.10% Sulphur

The dual mini sniffer can reach the accuracy of +/- 0.03 out of
0.10%
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SVILUPPO PROGETTO PER LA GENERAZIONE DI EMISSION DENSITY MAPS

e Area EDM

(EDMS)

1. Defining EDM regions

2. Defining EDC zones

3. Constructing grids

| SEEEacks
L T

= W

5R ing ships routes

/}T

|
e

. ¥
"

6. Selecting ship routes per
gideells

8. Calculating ship voyage data

9. Calculating emissions per
ship route in the grid cell

10. Counting and summing
emissions density values per
grid cell

11. Applying colour code per
the category of emissions

12 Visualising EDM on SEG

b Y

1"

Il progetto ha lo scopo di integrare i dati THETIS
e del sistema AIS (Automatic Identification
System) per la creazione di un inventario delle
emissioni del traffico marittimo in EU e
generare delle mappe di densita delle
emissioni.

* informazione sulla posizione giornaliera di
17000 navi

* informazioni tecniche navi (dimensione,
potenza motore, velocita,ecc.)

* caratteristiche del combustibile
» formule per il consumo di carburante

* formule per il calcolo dei fattori di emissioni
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CONCLUSIONI

* Il numero dei rilievi riscontrati in alcuni degli MS visitati indicano delle debolezze
nell’applicazione di alcune parti della Direttiva

e Uanalisi proposta da EMSA ed occasioni di confronto tra le esperienze dei singoli Stati
possono proporre delle vie per minimizzare le problematiche ed eventualmente risolverle

* La promozione dell’utilizzo di un sistema condiviso delle informazioni sempre piu
completo e integrato con le nuove tecnologie puo facilitare la piena esecuzione della
Direttiva
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GRAZIE PER LUATTENZIONE!

...Domande...???...

francesco.geri@isprambiente.it




