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Commuters: i dati di
Censimento mostrano che tra
i 1971 e il 2019 il loro numero

€ aumentato del 25%

(passando da 23 milioni a
circa 30 milioni).

Il 32% dei quali si muove
quotidianamente per motivi di
studio

97 Istituzioni universitarie:
67 Universita Statali

19 Universita non Statali
legalmente riconosciute

11 Universita non Statali
telematiche legalmente
riconosciute

Un numero elevato di persone potenzialmente mobili che, in un
sistema connotato da quote contenute di residenze presso la sede di
studio e lavoro, alimenta i flussi gia consistenti del pendolarismo
nazionale (sui quali non vi erano indagini nazionali prima del 2016)

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca

Nelle universita italiane
nell’anno accademico 2020-
2021 erano presenti circa 2

milioni di persone, 1.793.210
studenti, 100.069 docenti e
ricercatori e 55.393 personale
non docente (MUR 2021)
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mobilita

B casa-universita
—~— al “‘“'li” del
- . Covid-19

- GdL Mobilita RUS: dal 2015, 69 Universita e
150 membri (su un totale di 81 Universita RUS)

- Seconda indagine Nazionale 2020 (prima nel
2016)

- 51 Universita e 114.000 risposte (63% donne)
- 32 citta

- 4 grandi aree urbane: Torino, Milano, Roma e
Napoli

2- Seconda indagine nazionale casa-universita 2020
del GdL mobilita della RUS

& ISPRA
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Trasporto pubblico _ 58.0% Isfort 2019: TP: 11%; Auto/moto: 65%; Mob. attiva: 21%+3%: 24%

PTA E Docente/Ricercatore B Studente
Auto/moto - 22,7% |

34,0%

Trasporto pubblico 33,9%
Mobilita attiva - 19,3% 60.8% -
52,3% -
Auto/moto 47 2%
0% 20% 40% 60% 80% 19,6%

Indagine 2016 R 13,7%
MobiRe Mobilita attiva 18,8%
(piedi e 19 5%
bicicletta) 70
® Mezzi privati 0%  10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%

(auto e moto)

m Mezzi pubblici
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>250mila m 80-250mila B <80mila

Trasporto pubblico 47,1%
43,9%

16,6%

Auto/moto 29,5%
34.5% .

16,6% Centro
23,5% 16,4%

Mobilita attiva
21,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Nord Est

66 8%- -17’10/0 16,2%

22,2%

Nord Ovest

B Mobilita attiva

B Auto/moto
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2- | risultati della seconda indagine nazionale
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Scelta del mezzo prevalente pre- e post-lockdown

e i maschi
e gli studenti

e gli abitanti delle grandi citta
e il personale (docente e T.A.) piu giovane

Leggermente piu propensi al cambiamento: -10,4%

57, 7%

53,5%

47,3%

+2,4%

19,4%

Mobilita attiva
H Pre-Covid

21,1% 21,8% 22,9%

+ 8% 30,9%

25,4%

Automobile/Moto

M scenario ottimistico M scenario pessimistico

Trasporto pubblico
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2- | risultati della seconda indagine nazionale

Flussi O/D:

- distanza media casa-universita: 28,3
Km

- tempo medio casa-universita: 43,4
minuti (solo andata)

- bacini di mobilitd (divisi in quattro
aree, ciascuna della quale contenente il
25% di studenti)

obilitd
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Soglie > 50 minuti (media nazionale 43 minuti)
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kgCO2 giornaliera a/r
MILANO Commerciale L. Bocconi

— 1,30
TORINO Politecnico

2- I risultati della seconda indagine nazionale
casa-universita GdL mobilita RUS
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Bacini: kgCO2 settimanale a/r

——ss e Bari 9,55 Valore medio di kgCO2
TRIESTE  mm— 3,32 i 1 i i
VENEZIA IUAV o 3,45 Firenze 10,24 equ'valente per S'ngola
TRENTO e 2,46 Milano 11,02 un|vers|ta e C|tté_ de||0
MILANO Cattolica S. Cuore esss———— 3,51 :
PAVIA =e— 3,72 Trieste 11,72 .
TORING eeessss— 3,75 Genova 12,04
MILANG Statole  |— spostamento medio
PISA — 3,57 Bergamo 12,14 H lier
UDINE  se— 3,92 Modena I 12,63 glorna €ro
VENEZIA CA' FOSCARI —— 3 OO N 1
ROMA TRE so— 4,00 Brescia I 12,70 andata/ritorno.
MILANG Politecnico = 4,00 Padova I 12,81
PARMA e 4,01 ’
MILANO Bicocca e— 4,05 Parma I 12,86
PADOVA ess— 4,09 ;.
, 1
VERONA —— £, 1T Pavia 12'85
MODENA E REGGIO EMILIA e 4,19 Cagliari I 12,88 H
VARESE - COMO Universita degli Studi dell'insubria eessssssss——— 4,28 Valo re m ed IO
VERCELLI Universita del Piemonte Orientale... e — 4,37 Palermo 13,13 .
GENOVA e 4,44 Torino 13,51 naz|0nale: 5'12 kg
Pollenzo e — 4,48 pisa 1564
PALERMO masssssssssssss 4,53 I !
NAPOLI L'D;:E::“azlz —— 14,67“; Macerata 13,82 COZ per spOStamento
—— L}, H H
BARI Aldo Moro  se— 4,57 Roma I 13,89 iornaliero a/r per
VITERBO Universita della Tuscia —e———— 4,90
. ]
BARI Politecnico  m— 05 Trento 14,13 persona (4,8 nel 2016)
PERUGIA me— 5,07 MEDIA complessiva 15,07
MEDIA complessiva —— S, 12 N li
NAPOLI Universita degli Studi della Campania... m— 5,13 A O —_15,71
PERUGIA STRANIERI e—5, 16 Perugia | 15,7 2 Valore medio
. s . ; Varese 16,03
CHIETI-PESCARA Universitad G. D'Annunzio e 5,32 4 . —
BOLZANG  me— 25 Udine 16,60 nazionale= 15,07 kg
CAGLIARI e—— 5,38 A
o BERGAMO s 5,57 Venezia 1718 COZ2 per spostamento
CASTELLANZA — Universita Carlo Cattaneo LIUC maasssssssssssssms 5,68 Lecce 17, .
L'AQUILA - Scuola Universitaria Superiore Gran... IIESaasssssssss—— 5,73
e A0 settimanale a/r
LECCE - SALENTO iesssssssssssssssmm— G,3 3 ' .
BARI Jean Monnet LUM e G, 4.2 L'Aquila 17,86
REGGIO CALABRIA Universita MEDITERRANEA m— 6,45 Potenza I 18,15
NAPOLI Federico |l IEEEEssssssssssssmm—— G, 85
TERAMO  E——— 7,05 Teramo e 18,27
COSENZA Universita della Calabria  se—— 7,08 Verona e 18,55
POTENZA Universita della Basilicata 7,38 "
CASSING Universita degli Studi di Cassino e del... 7,56 Urbino 21,59 o]
MACERATA 8,13 3 P m—
LAGUILA o35 Camerino 22,42 =
CAMERINO 13,3 Rende 23,68

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca R)US
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Sintesi dei risultati della seconda indagine nazionale sulla mobilita casa-universita

1. Elevata dispersione dei generatori (bassa residenzialita) ed elevata domanda di mobilita quotidiana (1,8 milioni studenti)

2. Alto share modale pubblico (58%) ma bassa quota di mobilita attiva (19%), di inter-modalita e di mobilita innovativa
(veicoli elettrici, sharing/pooling)

3. Share modali di spostamenti in auto elevati nelle universita con sede nei comuni piccoli e nel centro-sud (dove 9 bacini
su 32 presentano soglie di TPL inferiori al 50%).

4. Elevate distanze spazio temporali per quote significative di studenti (6 bacini su 32 con tempi di accesso superiori ai 55
minuti) causa di una significativa emissione di inquinanti, con le situazioni peggiori laddove e piu elevato lo share modale
veicolare privato e piu grande la distanza casa-universita.

5. Perdita del 10% della quota modale di TPL a vantaggio di auto (8%) e mobilita attiva (2,5%) (matrici di transizione)

6. Il crescente ricorso al trasporto privato richiede politiche di supporto alla mobilita integrate ed innovative,

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Concessione

Persuasione

(modifica di valori e Innovazione/cambiamento
comportamenti) tecnologico e organizzativo

- Convenzioni con i servizi di Restrizione

TPL e con il trasporto
ferroviario per ottenere
abbonamenti scontati

- Divieto di parcheggio negli
spazi dell’Ateneo e/o in
prossimita (o applicazione di
tariffe)

- Rinnovo del parco auto
aziendale (ibrido e elettrico)

- Campagne di
comunicazione sui portali

- Convenzioni con i servizi di - 2o s SV .
T oharinm universitari e invio di mail

sharing mobility
- Forme di immobilita:
telelavoro o orario flessibile
per il personale
tecnico/amm.vo,
videoconferenze, e-learning

- Regolamentazione accessi

- Programma di marketing
personalizzato (piani
personalizzati di viaggio
attraverso applicazioni,
Personalised Travel Planning

- Offerta di servizi di mobilita
interni all'universita (noleggio
biciclette, navette aziendali,

navette bus, ciclofficine...)

- Riduzione del numero di
spostamenti delle vetture
aziendali (sostituzione con

servizi di car sharing) PTP)
- Sconto acquisto di biciclette -d,\gg(ljilg(r:gridgil I(;f\:lllgrr:)dgr(lj ie
- Realizzazione aree di sosta - Dismissione (divieto uso) di - Servizi di carpooling didattica finalizzati alla de-
per biciclette, zone di ricarica auto aziendali diesel accademici sincronizzazione

per auto elettriche, stazioni
bike sharing...

Matteo Colleoni — Universita di Milano Bicocca
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Efficacia della rete RUS nel promuovere la nomina dei referenti mobilita accademici e le politiche di mobility
management. Efficacia dellorganizzazione in sotto-gruppi di lavoro (interdisciplinari e interterritoriali) e del lavoro per
obiettivi, azioni e valutazione dei risultati annuali

Mobilita accademica: forte pressione sul sistema del TPL (linee, vettori e nodi) ed elevata dispersione dei generatori
che richiedono interventi integrati (a livello modale e territoriale)

Politiche accademiche: prevalenza di politiche di concessione, a vantaggio dei dipendenti e in una logica distributiva.
Necessita di avere una maggiore integrazione tra tipi diversi di politiche, in una logica piu efficace ed efficiente
«positivamente discriminatoria» centrata sul principio del sostegno del «capitale di mobilita» e di diritti dei soggetti piu
deboli. Necessita di incrementare le politiche innovative a livello organizzativo e tecnologico (visto il contesto
accademico)

Politiche accademiche e territoriali: migliorare il livello di integrazione tra politiche accademiche e politiche di

¢

trasporto e territoriali di scala non solo comunale ma metropolitana e regionale.
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Matteo Colleoni
Universita degli Studi di Milano-Bicocca
Coordinatore nazionale GdL Mobilita
Struttura Tecnica di Missione Ministero Infrastrutture e Mobilita Sostenibili

matteo.colleoni@unimib.it




